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FR81 C227  marché n° 6327/56  

56- 2065  15/0 4/58  départ de Norfolk sur le transport d'aviation  "Dixmude" (RFM n°134)  

 09/06/58  arrivée à Alger par le transport d'aviation "Dixmude"  

 09/06/58  GH N°2  BEC  

 09/01/61  accidenté à B atna en Algérie . En finale dôautorotation pendant un vol de 

contrôle, suite à un cabré trop prononcé, le cône de  queue heurt e le sol.   

 20/01/61  AIA Maison Blanche  4
e
 echelon ap rès accident  

 23/ 03/61  GH N°2  BEC  

 08/06/61  IRAN avec 818 heures  

 22/ 09/61  GH N°2  BEC  

 20/12/61  accidenté à M illesimo en Algérie . En départ pour une E vasan  de nuit et le 

réchauffage terminé, le pilote engage la friction. Le régime GM P chute alors brutalement de 800 tr/min 

tandis que simultan®ment le cyclique part violemment vers lôavant accompagn® dôun claquement sec. A 

cause dôune visite pr® vol incompl¯te, la bonnette de pale avant jaune est rest®e en place, conduisant à 

la casse de la pale.  

 12/01/62  674 CRALAT 

 05/02/62  accidenté au nord de Lamy  

 31/01/63  14
e
 GALAT BEC  

 01/05/64  port de M eknès  attente embarquement  

 03/05/64  retour métropole  à Marseille par cargo "Ville de Marseille"  

 03/05/64  14
e
 GALAT ARA 

 01/06/64  GALAT 14  ARA  

 19/10/64  ERGM Bruz VP 100  

 04/02/65  GALAT 14  ARL  

 29/06/65  ERGM Montauban 05/06/65 OMP  attente IRAN  

 30/06/65  IRAN SNCASO Marignane avec 572 heures  

 24/11/65  MC Montauban  stockage  

 ../10/66  3
e
 GALAT 18/10/66 OMP  AAR  

 01/0 6/67  accidenté  à L andivisiau. Stationn® sur un parking en pente, lôappareil est 

heurté par une gr ue Griffet appartenant à la Base Aéronavale . Lôimpact provoque de s®rieux d®g©ts ¨ la 

partie avant d roite.  

 02/06/67  ERGM Bruz              3
e 

échelon réparati on poste de pilotage après accident  

 28/07/67  3
e
 GALAT  

 27/12/67  6
e
 GALAT détaché  

 01/04/68  3
e
 GALAT  

 31/05/68  ERGM Bruz 25/04/68 OMP  VP 300  

 10/09/68  ERGM Bruz attente livraison  

 08/10/68  3
e
 GALAT 19/09/68 OMP  

 04/06/70  MC Montauban  19/05/70 OM P 

 04/10/ 71  perte définitive   

 05/09/72  réformé avec 1050 heures de vol  

  09/01/71  DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par l'ERGM de Montauban   

 de l'appareil au Camp de Canjuers  

 

AIA : Atelier Industriel  de lôAir. DZ : Dropping Zone (zone de poser) .EMJ : Entretien Majeur. ERGM : Etablissement de Réserve Générale  du 
Matériel. ERM : Etablissement Régional du Matériel. Evasan : Evacuation Sanitaire GMP : Groupe Moto Propulseur. IRAN : Inspect and 
Repair As Necessary (Entretien Majeur), OMP : Ordre de Mise en Place, SBA : Sidi-bel-Abbès, VP : Visite Périodique. 
FR01 =  n° appareil  français. B148  = n° Vertol 53-4398 = USAF serial number 8 000 108 = n° matériel français 
 



 
 

FR81/BEC lors dôun transport en sling  (photo X, collection Emmanuel Bosc). 
 

 
 

Parking du GH N°2 à Sétif en 1961, au premier plan, le FR81/BEC (photo Louis Jaccon). 



FR82 C228  marché n° 6327/56  

56- 2066  15/04/58  départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)  

 09/06/58  arrivée à Alger par le transport d'aviation "Dixmud e"  

  essais avec des filtres à sable du 30 octobre au 8 novembre 1958  

 09/06/58  GH N°2  AVY  

 .. / 12/ 60 GH N°2  AAY  

 01/03/61  IRAN 

 ../../61  GH N°2  BEU  

 06/08/61  accidenté en RY86 G80 ,  département de  Constantine, l ors dôune mission de 

transport de fret, aya nt à poser du matériel sur une corniche rocheuse à mi -pente dôun djebel o½ seul le 

pos® dôune roue est possible, le pilote se pr®sente en stationnaire. Lôappareil se pose exactement ¨ 

lôendroit pr®vu mais un personnel au sol fait signe au pilote de se d®placer légèrement. Au cours de la 

manîuvre les pales arri¯re touchent la paroi et ®clatent. Lôappareil, d®s®quilibr®, sôabat brutalement 

et d®vale la pente. La partie avant sôempale sur un rocher, provoquant la rupture de lôappareil, la 

partie arri¯re sôarr°te contre un arbre 25m plus bas.  L'équipage est gravement blessé. Un passager, le 

maréchal des logis Duriet René est tué.  

 26/08/61  réformé avec .... heures de vol  

 

 
 

FR82 Arrivée à Alger, le 9 juin 1958, à bord du transport dôaviation  "Dixmude" (photo Didier Faure). 
 



 
 

FR82/AVY du GH N°2, en 1958/1959 (photo Jean de Lapersonne). 
 

 
 

FR82/AVY du GH n°2 dans le Constantinois, en 1958/1959 (photo X, collection Jean-Pierre Ulrich). 
 
 



 

 
 

FR82/AVY du GH N°2, dans la cour du bordj de Fort-Flatters, en 1959 (photo Claude Loustau). 
 

 
 

FR82/BEU du GH N°2 en 1961 (photo Jean de Lapersonne). 
 



 
 

FR82/BEU accidenté le 6 août 1961 (photo Jean Gomanne).  
 

 
 

FR82/BEU, en  août 1961. Transport vers Alger par les Portes de Fer, noter le N3400 sur la remorque (photo Pierre Tabart). 



FR83 C229  marché n° 6327/56  

56- 2067  15/04/58  départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)  

 09/06/58  arrivée à Alger par le transport d'aviation "Dixmude"  

 09/06/58  GH N°2  AMW  

 ../../58  GH N°2  AAV  

 03/05/61  IRAN Héli S ervice avec 877 heures  

 02/06/61  GH N°2  AAV  

 08/06/62   4
e
 échelon  

 01/02/63  14
e
 GALAT AAV 

 ../09/63  14
e
 GALAT AAW 

 10/01/64  675 CRALAT livraison 14
e
 GALAT 

 13/01/64  14
e
 GALAT AAZ 

  15/01/64  arrivé e à T oulon à bord  du porte - avions "Arromanches"  venant de M ers - el - Kébir  

 18/01/64  14
e
 GALAT AAZ 

 24/06/64  ERGM Montauban VP 300  

 07/0 9/64  GALAT 15  10/01/64 OMP   AAZ 

   VP 100  

 02/06/65  GALAT 15   AAZ 

 30/0 8/65  GALAT 14  05/08/65 OMP  

 01/09/65  3
e
 GALAT 

 07/12/65  ERGM Bruz mise en condition IRAN  

 16/12/65  IRAN Héli S ervice Marignane avec 556 heures  

 12/ 07/6 6 MC Montauban  20/07/66 OMP  stockage  

 18/05/67  40
e
 GALAT 19/0 4/67 OMP  

 20/06/68  ERGM Montauban  attente + VP300 + échange GMP  

 27/09/68  MC Montauban  stockage  

 27/05/69  CEV prêt CEV Istres  

 21/07/69  ERGM Montauban 14 /04/71 OMP  perte définitive 29/10/71  

 05/09/72  réformé avec 923 heures de vol  

  09/01/71  DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par l'ERGM de Montauban   

 de l'appareil au Camp de Sissonne  

 

 

 
FR83/AMW du GH N°2, en 1958, en Algérie (photo X, collection Emmanuel Bosc). 

 



 
 

FR83/AAV du GH N°2, en mars 1959, en Algérie (photo X, collection Patrice Gaubert). 
 

 
 

FR83/VA (immatriculation incomplète) du GH N°2, à Millesimo entre mars 1960 et avril 1961 (photo André Nisi). 



 
 

FR83/AAV du 14
e
 GALAT, La Réghaïa, en mars 1963. Embarquement de chasseurs alpins avec équipement neige 

pour le Djurdjura, vers Maillot (photo André Chauvière). 
 

 
 

La FR83 vue sans immatriculation en juillet 1969 alors que la machine était prêtée au CEV dôIstres. 
 On ignore à quelles expérimentations elle a servi. Il ne subsiste que la cocarde de dérive,  

¨ lôexclusion de tout autre attribut ou insigne dôunit®,  
lôappareil ®tant sorti de stockage pour partir au CEV (photo X, collection Emmanuel Bosc). 

 
 



FR84 C230  marché n° 6327/56  

56- 2068 15/04/58  départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)  

 09/06/58  arrivée à Alger par le transport d'aviation "Dixmude"  

 09/06/58  GH N°2  AMX  

 ../../58  GH N°2  BEU  

 22/04/59  accidenté. Le Vertol n° FR75 survole une zone de largage et  un parachute 

sô®l¯ve et heurte les pales du nÁ FR84 qui se couche. 

 22/04/59   rapatriement et attente 4
e
 échelon  

 16/07/59  Héli Service  4
e
 échelon après accident  

 29/07/60  GH N°2  BEU  

 16/05/61  accidenté  dans des circonstances inconnues. Les photographies  permettent 

cependant de constater que le feu a pris dans le compartiment GMP et que la partie arrière du fuselage a 

®t® compl¯tement d®truite. La b©che ¨ huile a ®galement enti¯rement br¾l®, attisant encore lôincendie. 

 17/05/61   rapatriement et attente 4
e
 échelon  

 08/11/61  IRAN Héli Service  4
e
 échelon après accident + IRAN  

 02/10/62  GH N°2  BEV 

 31/01/63  14
e
 GALAT AAM 

 20/03/63  14
e
 GALAT AAM relève PHC/CEMO  

  15/01/64  arrivé e à T oulon à bord  du porte - avions "Arromanches"  venant de Mers - el - Kébir  

 16/01/64  GALAT 15  AAM 

 07/04/64  ERGM Montauban VP 300  

 13/0 5/64  GALAT 15  AAM 

 12/1 0/64  SVR GALAT 15  VP 100  

 04/01/65  accidenté à V alence - Chabeuil  l ors dôun vol technique de sortie VP 100h SV R, il 

se produit une baisse de pression ¨ la pompe carburant ®lectrique. Lô®quipage décide alors de se poser 

en autorotation. En finale, le clignotant incendie sôallume et une flamme visible du sol apparait. Le 

pilote termine lôautorotation et les m®caniciens ®teignent lôincendie ». La cause en était le non 

verrouillage du robinet  vide -vite apr¯s de nombreux pr®l¯vement dôessence durant la VP.  

 05/01/65  675 CRALAT 28/01/65 OMP  proposé réform e 

 24/05/65  réformé avec 400 heures de vol  

 

 
 

La FR84 codée AMX vue avec un troupeau de Banane en 1958. Une fois de plus on constate 

 lôimmatriculation de H-21 dans la tranche AMx qui était normalement réservée  

aux Westland WS-55 du GH N°2. Il est ¨ remarquer que cet ®tat de fait nôest pas un cas isol® 

 puisque les FR83 à 85 reçurent les immatriculations AMW à AMY (photo X, collection Emmanuel Bosc). 

 

 



FR85 C231  marché n° 6327/56  

56- 2069  15/04/58  départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)  

 09/06/58  arrivée à Alger par le transport d'aviation "Dixmude"  

 09/06/58  GH N°2  AMY 

 07/08/58  GH N°2  ARA  

 03/04/60  accidenté. Au r etour d'une mission de nuit, l'appareil se range sur le parking 

au moteur. Jeux de pales avant et arrière hors service par suite d'un engrenage de nuit avec le  FR67.  

 09/05/60  GH N°2  ARA 

 04/11/60  IRAN avec 730 heure  

 21/02/61  GH N°2  ARA 

 12/09/62  accident é. A Arak.  

 ../../62  GH N°2  ARA 

 31/01/63  14
e
 GALAT ARA 

 ../04/63  retour métropole  pour IRAN par voie aérienne via Oran, Valencia et Perpignan  

 .. /0 4/63  ERM Versailles  14/03/63 OMP  attente IRAN  

 12/04/63  IRAN Héli Service Marignane avec 598 heures  

 31/0 7/6 3 MC Montauban  stockage  

 .. /10/63  ES.ALAT 21/12/63 OMP   

 15/01/64  EA.ALAT  19/12/64 OMP  

 18/03/65  det 675 CRALAT  3
e
 échelon + échange pales  

 13/05/65  EA.ALAT   

 26/08/65  ERM Valence  05/08/65 OMP  stockage  

 17/05/68  réformé avec 205 heures de vol  

 17/05/68  ven du aux ferrailleurs par décision 115/ALAT DRM5J  

  pour la somme de 1 502 471 francs (7 497 330 en 1990)  

 

 

 

 
Exercice dôh®litreuillage avec le FR85/AMY du GH N°2, en 1958 en Algérie (photo collection Emmanuel Bosc). 

 



 
 

FR85/ARA du GH N°2 en 1960 (photo André Nisi). 
 

 
 

 
 

FR85/ARA du GH N°2, avec la devise "Plutôt Mourir que Déshonorer" (photo Didier Faure). 


