Seconde commande de VertolH -21C (suite)
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FR81 C227 marché n°® 6327/56
56- 2065 15/0 4/58 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)

09/06/58 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

09/06/58 GH N°2 BEC

09/01/61 accidenté aB atnaen Algérie . En finale déautorotation pendant
contrble, suite a un cabré trop prononcé, le cone de queue heurt e le sol.

20/01/61 AIA Maison Blanche 4° echelon ap rés accident

23/ 03/61 GH N°2 BEC

08/06/61 IRAN avec 818 heures

22/ 09/61 GH N°2 BEC

20/12/61 accidenté aM illesimo en Algérie . En départ pour une E vasan de nuitetle
réchauffage terminé, le pilote engage la friction. Le régime GM P chute alors brutalement de 800 tr/min
tandis que simultan®ment | e cyclique partccoimplagmm®e mMtd unercd algdamami
cause dbébune visite pr® vol incompl te, | a bonnett e gdlae, poaduigantav ant

la casse de la pale.
12/01/62 674 CRALAT
05/02/62 accidenté au nord de Lamy

31/01/63 14°% GALAT BEC

01/05/64 portde M eknés attente embarquement

03/05/64 retour métropole a Marseille par cargo "Ville de Marseille"

03/05/64 14° GALAT ARA

01/06/64 GALAT 14 ARA

19/10/64 ERGM Bruz VP 100

04/02/65 GALAT 14 ARL

29/06/65 ERGM Montauban 05/06/65 OMP attente IRAN

30/06/65 IRAN SNCASO Marignane avec 572 heures

24/11/65 MC Montauban stockage

..110/66 3° GALAT 18/10/66 OMP AAR

01/0 6/67 accidenté  a L andivisiau. Stationn® sur un parking en pente,
heurté par une gr ue Griffet appartenant a la Base Aéronavale . L6i mpact provoque de s®rieu
partie avant d roite.

02/06/67 ERGM Bruz 3°® échelon réparati on poste de pilotage aprés accident

28/07/67 3° GALAT

27/12/67 6° GALAT détaché

01/04/68 3° GALAT

31/05/68 ERGM Bruz 25/04/68 OMP VP 300

10/09/68 ERGM Bruz attente livraison

08/10/68 3% GALAT 19/09/68 OMP
04/06/70 MC Montauban 19/05/70 OM P

04/10/ 71 perte définitive
05/09/72 réformé avec 1050 heures de vol
09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Montauban

de l'appareil au Camp de Canjuers

AlA: At el i er | nd u BroppingeZbne (zahede bodek)i.EMJ : EBtiZtien Majeur. ERGM : Etablissement de Réserve Générale du
Matériel. ERM : Etablissement Régional du Matériel. Evasan : Evacuation Sanitaire GMP : Groupe Moto Propulseur. IRAN : Inspect and
Repair As Necessary (Entretien Majeur), OMP : Ordre de Mise en Place, SBA : Sidi-bel-Abbés, VP : Visite Périodique.

FRO1 = n° appareil francais. B148 = n° Vertol 53-4398 = USAF serial number 8 000 108 = n° matériel frangais



FR81/BECI| or s doéun t r dphatopXoooltectian EmmsahuelBasc).

Parking du GH N°2 a Sétif en 1961, au premier plan, le FR81/BEC (photo Louis Jaccon).



FR82 C228 marché n° 6327/56

56- 2066 15/04/58 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)

09/06/58 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmud e"

essais avec des filtres a sable du 30 octobre au 8 novembre 1958

09/06/58 GH N°2 AVY

. 112/60 GHN°2 AAY

01/03/61 IRAN

.1.161 GH N°2 BEU

06/08/61 accidenté en RY86 G80 , département de Constantine, | or s déune mi s s
transport de fret, aya nt a poser du matériel sur une corniche rocheuse a mi -pente dodéun djebel C
pos® ddune roue est possi bl e, |l e pilote se pr®sente en stationn
|l 6endroit pr®vu mais un personnel au sol f a i acer Iégéergment. Aa courpdellaot e de
manifuvre | es pales arri re touchent Il a paroi et ®cl atent . Léapp:
et d®vale | a pente. La partie avant sbempale sur un rocher, pr
partie arri rte cenireaunrarbre 256m plus bas. L'équipage est gravement blessé. Un passager, le
maréchal des logis Duriet René est tué.

26/08/61 réformé avec .... heures de vol
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FR82 Arrivée a Alger, le 9 juin 1958, aborddut r ans p or t "Dikdule' (ploto Didier Faure).



FR82/AVY du GH N°2, en 1958/1959 (photo Jean de Lapersonne).

——————,

FR82/AVY du GH n°2 dans le Constantinois, en 1958/1959 (photo X, collection Jean-Pierre Ulrich).



FR82/AVY du GH N°2, dans la cour du bordj de Fort-Flatters, en 1959 (photo Claude Loustau).

FR82/BEU du GH N°2 en 1961 (photo Jean de Lapersonne).
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FR82/BEU accidenté le 6 aolt 1961 (photo Jean Gomanne).
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FR82/BEU, en aolt 1961. Transport vers Alger par les Portes de Fer, noter le N3400 sur la remorque (photo Pierre Tabart).




FR83 C229 marché n° 6327/56

56- 2067 15/04/58 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)
09/06/58 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"
09/06/58 GH N°2 AMW
.1../58 GH N°2 AAV
03/05/61 IRAN Héli' S ervice avec 877 heures
02/06/61 GH N°2 AAV
08/06/62 4% échelon
01/02/63 14° GALAT AAV
..109/63 14° GALAT AAN
10/01/64 675 CRALAT livraison 14 ¢ GALAT
13/01/64 14° GALAT AAZ
15/01/64 arrivé e aT oulon a bord du porte - avions "Arromanches” venantde M ers - el - Kébir
18/01/64 14° GALAT AAZ
24/06/64 ERGM Montauban VP 300
07/0 9/64 GALAT 15 10/01/64 OMP AAZ
VP 100
02/06/65 GALAT 15 AAZ

30/0 8/65 GALAT 14 05/08/65 OMP
01/09/65 3% GALAT

07/12/65 ERGM Bruz mise en condition IRAN

16/12/65 IRAN Héli S  ervice Marignane avec 556 heures

12/ 07/6 6 MC Montauban 20/07/66 OMP stockage

18/05/67 40° GALAT 19/0 4/67 OMP

20/06/68 ERGMMontauban attente + VP300 + échange GMP
27/09/68 MC Montauban stockage

27/05/69 CEV prét CEV lIstres

21/07/69 ERGM Montauban 14 /04/71 OMP perte définitive 29/10/71
05/09/72 réformé avec 923 heures de vol

09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Montauban

de l'appareil au Camp de Sissonne

-

FR83/AMW du GH N°2, en 1958, en Algérie (photo X, collection Emmanuel Bosc).



FR83/VA (immatriculation incompléte) du GH N°2, a Millesimo entre mars 1960 et avril 1961 (photo André Nisi).



FR83/AAV du 14° GALAT, La Réghaia, en mars 1963. Embarquement de chasseurs alpins avec équipement neige
pour le Djurdjura, vers Maillot (photo André Chauviére).

La FR83 vue sans immatriculation en juillet 1969 alors que la machine était prétéeauCEYVY d 61 st r es.
On ignore a quelles expérimentations elle a servi. Il ne subsiste que la cocarde de dérive,
“ | 6exclusion de tout autre attribut ou ir
| 6appareil ®tant sorti dphotosXt colledicam gremapuelBasc).par t i r au



FR84 C230 marché n° 6327/56

56- 2068 15/04/58 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)
09/06/58 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"
09/06/58 GH N°2 AMX
.[1..158 GH N°2 BEU
22/04/59 accidenté. Le Vertol n° FR75 survole une zone de largage et un parachute
s6®l "ve et heurte les pales du nA FR84 qui se couche.
22/04/59 rapatriement et attente 4 ¢ échelon
16/07/59 Héli Service 4% échelon aprés accident
29/07/60 GH N°2 BEU
16/05/61 accidenté  dans des circonstances inconnues. Les photographies permettent
cependant de constater que le feu a pris dans le compartiment GMP et que la partie arriére du fuselage a
®t ® compl tement d®truite. La b©che ° huile a ®galement enti r eme
17/05/61 rapatriement et attente 4 ¢ échelon
08/11/61 IRAN Héli Service 4° échelon aprés accident + IRAN
02/10/62 GH N°2 BEV
31/01/63 14°% GALAT AAM
20/03/63 14° GALAT AAM reléve PHC/CEMO
15/01/64 arrivé e aT oulon a bord du porte - avions "Arromanches" venant de Mers - el - Kébir
16/01/64 GALAT 15 AAM
07/04/64 ERGM Montauban VP 300
13/0 5/64 GALAT 15 AAM
12/1 0/64 SVR GALAT 15 VP 100
04/01/65 accidenté aV  alence -Chabeuil lor s d 6 u ntechrogue de sortie VP 100h SV R, il
se produit une baisse de pression ~ | a po mpupage @écidealorade sepd@érect ri que
en autorotation. En finale, |l e clignotant incendie sbéallume et un
pilote termine | dautorotation et | es m®canhb.tdcausesen @ditkenapmnent | 6i nce
verrouillage du robinet vide -vite apr s de nombreux pr® " vement dbéessence dul
05/01/65 675 CRALAT 28/01/65 OMP proposé réform e
24/05/65 réformé avec 400 heures de vol
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La FR84 codée AMX vue avec un troupeau de Banane en 1958. Une fois de plus on constate
| 6 i maoulatibn de H-21 dans la tranche AMx qui était normalement réservée
aux Westland WS-55 du GH N°2 . I'l est " remarquer qgque cet ®tat de
puisque les FR83 & 85 regurent les immatriculations AMW & AMY (photo X, collection Emmanuel Bosc).



FR85 C231 marché n° 6327/56

56- 2069 15/04/58 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)

09/06/58 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

09/06/58 GH N°2 AMY

07/08/58 GH N°2 ARA

03/04/60 accidenté. Aur etour d'une mission de nuit, l'appareil se range sur le parking
au moteur. Jeux de pales avant et arriere hors service par suite d'un engrenage de nuit avec le FR67.

09/05/60 GH N°2 ARA

04/11/60 IRAN avec 730 heure

21/02/61 GH N°2 ARA

12/09/62 accident é. A Arak.

.[1..162 GH N°2 ARA

31/01/63 14° GALAT ARA

..104/63 retour métropole pour IRAN par voie aérienne via Oran, Valencia et Perpignan

.. 10 4/63 ERM Versailles 14/03/63 OMP attente IRAN

12/04/63 IRAN Héli Service Marignane avec 598 heures

31/0 7/6 3  MC Montauban stockage

.. 110/63 ES.ALAT 21/12/63 OMP
15/01/64 EA.ALAT 19/12/64 OMP

18/03/65 det 675 CRALAT 3¢ échelon + échange pales
13/05/65 EA.ALAT

26/08/65 ERM Valence 05/08/65 OMP stockage

17/05/68 réformé avec 205 heures de vol

17/05/68 ven du aux ferrailleurs par décision 115/ALAT DRM5J
pour la somme de 1 502 471 francs (7 497 330 en 1990)
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Exercice doh®| iFR8/AMY du GHaNfZ end 958 en Albéeie (photo collection Emmanuel Bosc).



FR85/ARA du GH N°2 en 1960 (photo André Nisi).

FR85/ARA du GH N°2, avec la devise "Plutdt Mourir que Déshonorer" (photo Didier Faure).



FR86
56- 2070

C232

15/04/58
09/06/58
09/08/58
13/01/6 1
29/04/61
31/01/63
.10 3/63
.. 103/63
.. 103/64
31/03/64
09/07/64
26/07/64
09/09/64
.. 110/64
.. 108 /65
24/05 /66
07/06/66
20/12/66
09/02/67
.. 110/67
07/05/69
29/05/69
01/03/ 70
25/03/70

marché n°® 6327/56
départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)

arrivée a Alger par le tran sport d'aviation "Dixmude"
GH N°2 ARB

IRAN avec 914 heures

GH N°2 ARB

14° GALAT ARB

retour métropole via Oran, Valencia, Perpignan et Bourges
GE.ALAT 07/03/63 OMP

ERM Versailles 14/ 03/64 OMP attente |IEAN
IRAN Héli Service Marignane avec 585 heures

MC Montauban 17/07/64 OMP stockage
ERGM Montauban REE apres détérioration par la gréle
MC Montauban stockage

EA.ALAT 23/10/64 OMP
GALAT 14 05/08/65 OMP

ERGMBruz réparation aprés détérioration
GALAT 14

ERGM Bruz 28/11/66 OMP VP 300 + échange GMP

MC Montauban 17/02/67 OMP stockage

3° GALAT 19/10 /6 7 OMP ARI

ERGM Bruz 3°® échelon + dépose treuil

MC Montauban

retiré situation mensuelle

réformé avec 600 heures de vol

sauvegardé au6 ° RPIMaaMont -de- Marsan

ARB/86 du GH N°2, au début des années 60 (photo C. Flaust via Jean Delmas).



FR86/ARB du GH N°2, a Batna, le 22 janvier 1960 (photo Michel Vanrapenbusch).



FR87 C233 marché n°® 6327/56
56- 2071 15/04/58 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)

09/06/58 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

09/06/58 GHN°2 ARC

04/12/61 IRAN aved 880 heures

05/03/62 GH N°2 ARC

08/06/62 endommagé par un orage de gréle a Khenchela.

31/0 1/63 14° GALAT ARC

../10/63 retour métropole pour 3 ¢ échelon via Oran, Valencia et Perpignan

/1 0/63 ERM Versailles 30/07/63 OMP attente

08/10/63 Héli Service Marignane 4° échelon

18/02/65 MC Montauban 11/01/65 OMP attente livraison

27/02/65 GALAT 14 19/01/65 OMP ARC

01/03/65 ERGM Bruz VP 300

16/04/65 GALAT 14 ARC

01/0 9/65 3° GALAT ARC

15/10/65 SVR 3° GALAT VP 100

15/11/65 3° GALAT ARC

11/01/66 accidenté aR  ennes- Saint Jacques a prés 45 minutes de vol le GMP perd de la
puissance. Le pilote décide un atterrissage de précaution. Au roulage, le GM P émet un nuage de fumée et
un d®but doéi ncendi e Lacause ea étaitfayupture de soupape du 3 ¢ cylindre.

17/05/66 ERM Valence version 8 radio

16/06/66 3° GALAT ARC

16/09/66 IRAN Héli Service Marignane avec 593 heures

02/05/67 MC Montauban 19/05/67 OMP MAD stockage

06/02/68 40° GALAT

14/02/68 accidenté  entre T oulouse et Lannemezan | or s d o6 un esonltechmique , le pilote
d®ci de de survol er | aadjmdants Benechd se trbubant sur le trajet. Lors du stationnaire le
rotor arriére heurte un pyl 6ne de |l igne ° haute tensi on dl&apilote muessittepandant n
a poser la machine sans autres dommages.

14/02/68 ERGM Montauban 23/02/68 OMP REE apres accident

08/03/68 MC Montauban 18/03/68 OMP stockage

28/05/68 3% GALAT

23/07/68 ERGM Montauban VP 300

19/09/69 3% GALAT

18/11/69 ERGM Montauban 06/11/69 OMP

27/11/69 ERGM Montauban moteur prélevé

15/01/70 ERGM Montauban attente livraison

06/02/70 GALDIV 11 02/02/70 OMP interdit de vol 25/05/70

06/06/70 ERGMMontauban 29/05/70 OMP

09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 po  ur mise en place par 'TERGM de Montauban

de l'appareil au Camp du Valdahon

19/11/71 détr uit

22/06/72 ERGM Montauban

05/09/72 réformé avec 933 heures de vol

SNCF



La FR87/ARCvueend ®b ut 60 | ors doéun ravitaill dlesmaiuagedé une uni

caractéristiques de cette époque: gr osse cocarde de d®rive avec aile
gros indicatif de fuselage a lettrage blanc, marquages de service jaunes.

L &iguité de la DZ impose de maintenir la machine en stationnairedev ant | 6i mpossi bi |l it

de poser | es trois roues. De m°me, on note que | e
Enfin, on remarque qudéil manque | e car®nage en

train principal-fuselage (photo X, collection Emmanuel Bosc).

FR87/ARC du GH N°2. Au premier plan, a Sétif, en 1961 (photo Jean-Pierre Meyer).



FR88 C234 marché n° 6327/56

56- 2072 15/04/58 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)

09/06/58 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmud e"

09/0 6/58  GH N°2 ARD

19/10/61 IRAN avec 833 heures

19/01/62 GH N°2 ARD

26/04/62 accidenté en Algérie ,en finale dobéapproche sur une DZ ops.
la forme dbéun vaste plametaeul ezsugmoeamtsent rapi dement. Coussld at ant
contréle sur les tours le pilote met du pas pour empécher la survitesse, effectue un virage pour amener
| 6appareil au dessus dodéun terrain d®tarmife ee dutor@ationuApfeseenduée, GMP
il sbdbav re que | a biell et tpgapldrede gan esndéavissbeen dagartie supérieure, le
contre - écrou desserrée et la goupille sectionnée.

31/0 1/63 14° GALAT ARD

01/02/63 14° GALAT ARD releve PHC/CEMO a In Amguel

24/04/64 retour métropole parcargo " Sainte Hélene"

27/04/64 14° GALAT ARD

01/06/64 GALAT 14 ARD

17/10/64 2°¢ échelon VP 100/500

07/12/64 GALAT 14 ARD

21/04/65 IRAN Héli Service Marignane avec 593 heures

03/ 09/65 MC Montauban stockage

01/ 10/66 3% GALAT 27/09/66 OMP
08/11/67 détaché au  6° GALAT
27/12/67 3% GALAT

27/0 2/68 ERGM Montauban 19/01/68 OMP attente VP

07/0 3/68 MC Montauban 28/0 5/68 OMP VP 300 + échange GMP
15/05/68 3° GALAT

14/01/69 MC Bruz 09/01/69 OMP maintenance centrale
27/1 0/69 MC Montauban 18/12/69 OMP

19/05/70 CEV prét

24/06/70 ERGM Montauban 14/04/71 OMP
09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Montauban

de l'appareil au CNEC a Mont - Louis
28/09/71 détruit
05/09/72 réformé avec 963 heures de vol

FR88/ARD du GH N°2, & In-Ecker (In-Amguel), en 1962 (photo Alain Fages).



FR89 C235

56- 2073 15/04/58
09/06/58
09/0 6/5 8
14/12/61
02/04/62
31/01/63
06/ 01/64
26/02/64
18/04/64
25/06/64
25/09/64
01/07/65
22/09/65
01/03/66
08/03/66
03/06/66
28/09/66
01/12/66
23/01/67
04/03/67

rapatrié et ferraillé sur place
03/05/67

marché n° 6327/56

départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°134)
arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

GH N°2

IRAN avec 903 heures
GH N°2

14°% GALAT

675 CRALAT Chéragas
14°% GALAT

PHC/CEMO

stockage jusqu'au 25/09/64
PHC/CEMO

PHC/CEMO

PHC/CEMO

PHC/CEMO

PHC/CEMO

PHC/CEMO

PHC/CEMO

PMAH CB 25/11/66 OMP
PMAH CB

réformé avec 600 heures de vol

ARE

ARE
ARE
VP 300 heures
ARE
ARE

BEA

BEA stockage

BEA

BEA échange GMP provenant FR 103
BEA

BEA stockage

BEA

BEA attente VP 600 non envisagée
BEA régularisation

Abandonné a Colomb - Béchar aprés sa réforme, non

perte définitive

FR89/ARE du GH N°2, dans la région de Bbne, en 1963 (photo Paul Demoustier).
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FR89/BEA, du CEMO. Réglage des pales sur la Banane a In Amguel, en 1965 (photo via Ange Baggioni).



FR90 C236 marché n° 6327/56

56- 2074 05/0 1/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)
08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"
08/04/59 GH N°2 ARF
12/08/60 Accidenté  au déjaugeage, il s'est produit une rupture de I'arbre moteur a la

boite de transmission centrale. L'embase de I'arbre est passé a travers la cellule gauche tout en
continuant a tourner, entrainant une détérioration de la cellule.

12/08/60 rapatriement + attente

20/09/60 4° échelon apreés accident + IRAN

03/06/61 GH N°2 ARF

21/01/62 accidenttaS ®ti f Apn Arnatunl onmd d®d®essai en charge, dur
verticale apr s | e stationnaire, | 6appareil heurte un rerevétement | |
hauteur station 279.

29/01/62 IRAN Héli Service avec 599 heures

21/05/62 GH N°2 ARF

31/01/63 14° GALAT ARF

18/04/64 PHC/CEMO ARF

16/06/64 SVR PHC/CEMO VP 100

25/06/64 PHC/CEMO stockage

07/09/64 PHC/CEMO BEB

11/06/65 PHC/CEMO stockage

18/09/65 PHC/CEMO BEB

23/06/66 PHC/CEMO stockage

16/09/66 PHC/CEMO BEB

20/10/66 part en révision

01/12/66 PMAH CB 25/11/66 OMP BEB

23/01/67 PMAH CB régularisation

21/12/67 PMAH CB BEB

04/03/67 réformé avec 590 heures de vol . Abandonné a Col omb- Béchar aprées sa réforme, non
rapatrié et ferraillé sur place .

03/05/67 PMAH CB perte définitive

FRO0/ARF du GH N°2, en 1962 (photo Michel des Bouillons).



FR90/BEB du CEMO, a In-Ecker en 1964 (photos Claude Marx).



FR91
56- 2075

C237

05/01/59
08/04/59
08/04/59
15/07/61
10/11/61
31/01/63
.1../63
15/01/64
18/01/64
02/07 /64
02/07/64
24/1 1/64
07/12/64
21/04/65
30/04/65
06/12/66
17/05/67
22/05/67
27/06/67
17/10/67
02/12/68
24/01/69
01/07/69
05/08/69
30/09/ 69
25/05/70
08/06/70
01/07/70
22/09/70

marché n°® 6327/56
départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)
arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

GH N°2 ARG

IRAN avec 878 heures

GH N°2 ARG

14°% GALAT ARG

14° GALAT AAH

arrivé e aT oulon a bord du porte - avions "Arromanches" venant de Mers - el - Kébir
GALAT 15 10/01/64 OMP AAH

ERM Versailles 15/05/64 OMP
Héli Service Marignane IRAN avec 603 heures

ERGMMontauba n 30/10/64 OMP attente stockage
MC Montauban 01/12/64 OMP stockage
ERGM Bruz VP 25 puis  mis e en condition et livraison

GALAT 14 16/0 3/65 OMP
40° GALAT 28/1 1/6 6 OMP

ERGM Montauban 19/04/67 OMP attente VP 300

ERGM Montauban VP 300

MC Montauban 04/07/67 OMP stockage

40° GALAT 22/0 9/67 OMP

ERGM Montauban VP 600 + échange GMP
40° GALAT

GALDIV 11 24/06/69 OMP

ERGM Montauban VP100/700

GALDIV 11

interdit de vol

ERGMMontauban 29/05/70 OMP

retiré situat ion mensuelle

réformé avec 1453 heures de vol

sauvegardé au 52  © RI, quartier Rivet, Clermont - Ferrand

FR91/ARG du GH N°2 (photo X, collection Alain Picollet).

H-21 n°91/AAH du GALAT 15, le 15 janvier 1964 en vol de Toulon a Valence (photo Yves Gelebart).



FR92 C238

56- 2076 05/01/59
08/04/59
08/04/59
24/08/59

Trop court de quelques métres. En défaut de puissance le pilote couche I'appareil couché. Reversé au 4

échelon a 'AlA.
12/01/60
14/12/62
31/01/63
18/01/64
13/05/64
25/06/64
14/09/64
05/01/65
14/02/65
01/07/65
01/09/65
13/06/66
21/09/66
01/12/66
21/03/67
24/04/67
03/05/67

marché n° 6327/56

départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)
arrivée a Al ger par le transport d'aviation "Dixmude”

GH N°2

ARH

accidenté. Le pilote recoit I'ordre de se poser sur une DZ exigie déja occupée.

AlA Maison Blanche
GH N°2

14° GALAT

SVR

PHC/CEMO
PHC/CEMO
PHC/CEMO
PHC/CEMO
PHC/CEMO
PHC/CE%O
PHC/CEMO
PHC/CEMO
PHC/CEMO

PMAH CB 25/11/66 OMP

PMAH CB
détruit sur place & Colomb Béchar

4° échelon aprés accident + IRAN
ARH

ARH

VP 100 + échange GMP

BEC

stockage jusqu'au 25/09/6 4
BEC

VP 300

BEC

stockage

BEC

stockage

BEC

BEC

part en révision

régularisation

FR92/ARH du GH N°2, sur remorque aprés son accident en aodt 1959 (photo Pierre Tabart).



FR92/BEC du CEMO, a In Amguel, le 19 octobre 1963. A noter, la tenue de vol
portée au cours des essais nucléaires (photo Yves Broyer).



FR93
56- 2077

char g®,

mouvement

gauche

C239

05/01/59
08/04/59
08/04/59
22/02/60
01/05/60
sbenfon
de r e
pour ®vi
02/06/60
06/03/61
31/01/63
04/02/64
05/03/64
..106/64
25/03/65
06/05/65
26/06/65
14/09/65
28/06/66
05/09/66
01/12/66
10/04/67
30/05/67
../05/67

marché n° 6327/56

départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)
arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

GH N°2 ARI

Récupére| ‘'armementdelaF RO7.

accident ® Tamentout, dans | a r®gion de
ce en finale déapproche, puis sbé®croul e
cul wvers |l e ravin. Soap derplaecauche lachachirg aunlg eteé
ter |l a chute et | 6®crasement au fond de
674 CRALAT 4° échelon apres accident + IRAN
GH N°2 ARA

14° GALAT ARA

SVR 14°¢ GALAT VP 100

14° GALAT ARA

PHC/CEMO BED

SVR PHC/CEMO VP 100

PHC/CEMO BED

PHC/CEMO stockage

PHC/CEMO BED

PHC/CEMO stockage

PHC/CEMO BED

PMAH CB BED

EMAH CB attente r&forme

réformé av  ec 573 heures de vol
détruit sur place a Colomb Béchar

FR93/ARI du GH N°2, a sa sortie de I'AlA de Maison-Blanche, en 1959 (photo Jean Delmas).

Djidjelli

| 6oued.



FR93/ARI du GH N°2. Accidenté a Tamentout,le 1** mai1 96 0, ~ | a sui t e dpbséneepilofe eaudhelappareil t
sur le coté. Reversé a la 674° CRALAT pour 4° échelon (photo Jacques Barraquier).

H-21 n° 93/ARA du 14° GALAT, a In-Amguel Tan-Affela, en 1963 (photo Yves Gelebart).



FR94 C240 marché n° 6327/56

56- 2078 05/01/59 dépar t de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)

08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

08/04/59 GH N°2 ARJ

15/07/60 accidenté  dans la région de Djidjelli a u cours dodébune approche dobat
avec un régime mote ur insuffisant vu |l es conditions a®rol ogiques, l 6al t i
sdbenfonce et heurte brutal ement | e sol mai s peut rejoindre en vol

15/07/60 674 CRALAT rapatriement + attente

22/07/60 674 CRALAT 4° échelon aprés acci dent

17/10/60 GH N°2 BEJ

25/10/61 IRAN avec 772 heures

19/02/62 GH N°2 ARJ

31/01/63 14° GALAT ARJ

15/01/64 arrivé e aT oulon abord du porte - avions "Arromanches" venant de Mers - el - Kébir

18/01/64 GALAT 15 10/01/64 OMP

30/10/64 SVR GALAT 15 VP 100

23/02/6 5 GALAT 15

30/08/65 GALAT 14 05/08/65 OMP

01/09/65 3° GALAT

20/09/65 ERGM Bruz VP 100 a 500 heures + réparations

21/10/65 3% GALAT

09/11/65 ERGM Bruz 3¢ échelon préparation IRAN

30/ 11/6 5 ERGMMontauban 04/11/65 OMP attente IRAN

02/12/65 Héli Service Marignane IRAN avec 537 heures

18/05/66 MC Montauban 26/05/66 OMP stockage

17/03/67 3° GALAT

11/09/68 ERGM Bruz 09/08/68 OMP VP 300

31/10/68 ERGM Bruz stockag e

18/12/68 3° GALAT 12/11/68 OMP ARB

03/03/69 accidenté au 3 ® échelon a 22kilo m tr es ouedt 6de Rennes-Sain tJ acques. Au
retour ddédune mission doh®l ieresadépbtittudeéO0ODl mse produit des rat ®s
perte de puissance. Le pilote se pose en autorotation mais ne peut empécher le roto r arriére de toucher
un arbre.

03/03/69 ERGM Bruz REE + échange GMP

22/04/69 3% GALAT ARB

07/10/69 accidenté aRennes-SaintJ acquesau cours dodédun vol dbdéentraineme.
piste, peu apres le deuxi eéme décollage, de violentes vibrations et un entrainement du manch e impor tant
se font sentir. Le premi er pilote prend | es commandes et pose | dappareil d:
un décollement total du bord de fuite de la pale avant rouge.

16/01/70 MC Bruz 17/12/69 OMP maintenance centrale + 3 ¢ échelon

08/04/70 3% GALAT 17/03/70 OMP ARB

09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Montauban

de l'appareil a I'ES.ALAT a Dax

04/06 /70 MC Montauban 19/0 5/70 OMP attente réforme

14/04/71 MC Montauban attente mise en place

05/09/72 réformé avec 981 h eures de vol

appareil initialement prévu avec la FR51 pour le Camp de la C ourtine  mais

final ement achemi n® v derDax phrddieSnodificasifTu 9 juin 1971 et par D.M n°24321 du 9
juin 1971. Appareil expos® " | d6entr ®e d Aprés esavratibbreconiplete and979 ~ 19819 .

(4000 h eures de travail), | 6appar ei présenggtau musée de 'ALAT a Dax BEJ



FR94/ARJ du GH N°2. Départ en opération en 1959 (photo Jean Coispeau).

FR94/ARJ avec trains carénés (photo Gérard Francois).



FR94/BEJ, en avril 1996, préservée au musée de I'ALAT, & Dax (photo Christian Malcros).



FR95 C241 marché n° 6327/56

56- 2079 05/01/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixm ude" (RFM n°60)

08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

08/04/59 GH N°2 ARK

15/11/61 IRAN avec 898 heures

31/01/62  GHN°2 ARK

31/01/63 14° GALAT ARK

02/02/63 14° GALAT ARK reléve PHC/CEMO

11/04/63 14° GALAT ARK EH 1

08/02/ 64  SVR 14° GALAT VP 100/150

06/03/64 accidenté al1l2 Kkilo netresau nord de Sidi bel Abbés e nvol de contrble apres VP
100/ 150, en finale dobébapproche sur une DZ ponctuelle, | 6®quipage ¢
température cylindre entrainant u ne perte de puissance. Le posé de sécurité est immédiatement effectué
et | 6®qui page circonscrit un d®but ddéincendie.

06/03/64 675 CRALAT rapatriement + attente 3 ¢ échelon

13/03/64 675 CRALAT 3¢ échelon aprés accident + échange GMP

28/03/64 SVR 14° GALAT fin VP 100/150

28/03/64 14° GALAT ARK

18/04/64 PHC/CEMO 13/0 5/6 4 OMP BEE

27/06/64 PHC/CEMO stockage

10/10/64 PHC/CEMO BEE

11/02/65 retour métropole pour IRAN par voie aérienne via Oran, Valencia et Perpignan

14/02/65 ERGMMontauban 10/02/65 OMP

14/02/65 IRAN Héli Service Marignane avec 598 heures

08/07/65 MC Montauban 13/07/65 OMP stockage

05/08/66 3% GALAT ARC

13/01/67 Accidenté a 4kilo m tr es ©ouedt 6de Rennes-Sain tJ acques. Aprés cing minutes
de vol le pilote entend un fort bruit et p ose de suite son appareil sans dommage. Il constate alors le
décollement du bord de fuite de la pale arriére rouge sur toute sa longueur.

05/03 /68 ERGMBruz 16/02/68 OMP VP 300 + échange GMP

19/04/68 MC Bruz 25/04/68 OMP stockage

30/05/68 3% GALAT 13/05 /68 OMP

01/07/69 ERGM Montauban VP 600 + échange GMP

21/08/69 3% GALAT
17/04/70 DM n° 16318 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Bruz

de la cellule de I'appareil au 43 ¢ Rl de Lille
27/05/70 ERGMBruz 19/05/70 OMP attente élimination
01/07/70 retiré situation mensuelle

29/07/70 réformé avec 1354 heures de vol



P

FR95/ARK du GH N°2 (photo Didier Faure).



Vertol H-21C n°FR95/ARK du GH N°2. A noter, le numéro de FR peint sur la dérive est FRO5. Or, il est impossible que
la machine figurant sur la photo soit la FR 05 car c'est une série 2, avec la présence de tous les carénages, y compris celui
de train avant et en goutte d'eau au niveau de la jonction amortisseur/fuselage, donc d'arrivée récente en Algérie, ce qui est
confrméparla pr ®sence de tous ses mar quag eV ARKDPogrespohdiada,madhibeiFRIBa t r
de son débarquement en avril 1959 jusqu'a sa mutation en avril 1964 au PHC/CEMO d'In Amguel
- Lavraie FR5 portait les marquages FR5 et non FRO5.
(photo Jacques Dufréne via Michel Cris).



FR96 C242 marché n° 6327/56

56- 2080 05/01/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)
08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"
08/04/59 GH N°2 ARL
05/08/61 IRAN
20/1 1/61 GH N°2/EHO1 ARL
27/03/62 accidenté, a 15 kilométres au nord de S étif Ain Arnat, dans le djebel M egris s.
Au cours ddédune approche effectu®e par | e copilote | 6appareil sden
Le ler pilote reprend les commandes et ré ussit a poser la machine dont la partie avant prend subitement
feu.
03/08/62 réformé avec .... heures de vol

FR96/ARL du GH N°2 a Djidjelli en 1961 (photos Jean Gomanne).



FR97 C243 marché n° 6327/56

56- 2081 05/01/59 départ de Norfolk sur le tran sport d'aviation "Dixmude” (RFM n°60)

08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

08/04/59 GH N°2 ARM

12/07/61 4° échelon + IRAN avec 758 heures

15/12/61 GH N°2 ARM

08/06/62 endommagé par un orage de gréle a Khenchela.

.1..162 GH N°2 ARM

31/01/63 14°% GALAT ARM

15/04/64 PHC/CEMO ARM

27/06/64 PHC/CEMO stockage

10/09/64 PHC/CEMO BEF

23/12/64 SVR PHC/CEMO VP 100/500

05/01/65 PHC/CEMO BEF

11/02/65 accidenté sur le massifdu T an Afffela (Hoggar ). En finale sur une DZ située
dans un col ®troit il se produit de fortes turbulences accentu®es
vers la gauche et le rotor arri ere heurte la paroi verticale.

15/06/65 PHC/CEMO stockage

20/09/65 PHC/CEMO BEF

18/06/66 PHC/CEMO cellule et GMP dtockés CDetlLD

22/09/66 PHC/CEMO BEF

01/12/66 PMAH CB 25/11/66 OMP BEF attente VP 600 non envisagée

25/11/66 PMAH CB

23/01/67 PMAH CB régularisation

04/03/67 réformé avec 591 heures de vol . Abandonné a C olomb - Béchar apres sa réforme, non
rapatrié et ferr aillé sur place

03/05/67 perte définitive

FR97/ARM du GH N°2 en opération (photo Gérard Francois).



FR97/ARM du GH N°2, avec en sling une Alouette Il accidentée (photo Jean Coispeau).



FR98 C244 marché n° 6327/56

56- 2082 05/01/59 départ de Norf olk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)
08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"
08/04/59 GH N°2 ARN
11/07/59 L'appareil posé sur une DZ glisse malgré les freins, le pilote redécolle et se
pose. Le rotor arriére touche un arbuste. Trois pales détériorées.
12/07/59 GH N°2 ARN
24/08/61 IRAN avec 884 heures
25/11/61 GH N°2 ARN
31/01/63 14° GALAT ARN
23/0 6/64 retour métropole parcargo  "Aulne " via Bou Sfer et Mers - el - Kébir
30/06/64 GALAT 14
09/01/65 SVR GALAT 14 VP 100/500
09/02/65 GALAT 14
21/05/65 ERGM Bruz VP 25/575 + preparation IRAN
01/0 6/65 ERGMMontauban 13/04/65 OMP
03/06/65 IRAN Héli Service Marignane avec 580 heures (VP durant IRAN)
21/10/65 MC Montauban 28/10/65 OMP stockage
30/09/66 3° GALAT
03/04/68 ERGM Bruz 21/03/68 OMP attente
17/04/68 ERGM Bruz VP 300 + échange GMP
14/06/68 MC Bruz 13/06/68 OMP stockage

14/10/68 3% GALAT 18/ 09/6 8 OMP
18/11/69 MC Bruz 06/11/69 OMP

25/03/70 MC Bruz stockage
17/06/70 MC Montauban 19/05/70 OMP
09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'lERGM de Montauban
de l'appareil au Camp de Canjuers
14/04/71 MC Montauban attente réforme
29/09/71 convoyé a Canjuers ( capitaine Ange Baggioni et adjudant Jean - Pierre Cabray )
05/09/72 réformé avec 1071 heures de vol

FR98/ARN du GH N°2 dans le nord Constantinois, en 1961 (photo René Veyre).



NS

FR98/ARN de I'UIH du GH N°2 a Colomb-Béchar, en 1963 (photo Michel des Bouillons).



FR99 C245 marché n° 6327/56

56- 2083 05/01/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)

08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

08/04/59 GH N°2 ARO

22/12/61 IRAN avec 911 heures

22/04/ 62 GH N°2 ARO

08/06/62 endommagé par un orage de gréle a Khenchela.

31/01/63 14° GALAT ARO

15/04/64 PHC/CEMO ARO

28/06/64 PHC/CEMO stockage

04/0 9/64 PHC/CEMO

11/02/65 retour métropole pour IRAN par voie aérienne via Oran, Valencia et Perpignan

14/02/65 ERGMMontauban 10/02/65 OMP

14/02/65 IRAN Héli Service Marignane avec 59 8 heures

20/07/65 MC Montauban 13/07/65 OMP stockage

..105/66 3% GALAT 20/05/66 OMP ARI

24/08/66 accidenté aRennes-SaintJ acques au cours ddédun vol technique | e
inadvertance la manette de mélange sur "IDLE - CUT OFF' au lieu de "NORMAL le moteur so6®touffant
aussitlt. Sdapercevant de s omanettesue ur"RICH' enle®M |Paeprend mais le pilote
effectue une reprise trop rapide et provoque un surrégime a plus de 3000 tr/min.

..110/67 ERGMBruz 19/10/67 OMP

07/12/67 ERGM Bruz VP 300 + échange GMP

07/02/68 MC Montauban 08/02/68 OMP stockage

02/12/68 3% GALAT 20/11/68 OMP

24/ 03/69 ERGMBruz 3¢ échelon + attente livraison

24/04/69 ERGM Montauban VP 100/400

19/05/69 3° GALAT

18/11/69 ERGM Bruz 06/11/69 OMP attente

18/12/69 ERGM Bruz VP 100/500

03/03/70 ERGM Bruz attente livraison

13/03/70 ESAM 10/02/70 OMP MDL

12/06/70 ERGM Montauban attente réforme et mise en place

09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Montauban

de l'appareil au Camp du Larz ac

18/08/71 détruit
05/09/72 réformé avec 1109 heures de vol

(DI
oL n

LaFR99/ARO au d®but des ann®es 60 I(photsX, daEmmanuelBps@)r at i on ¢



FR100
56- 2084

Mers el Kébir

C246 marché n°® 6327/56
05/0 1/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviatio n "Dixmude" (RFM n°60)
08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"
08/04/59 AIA Maison Blanche
08/04/59 GH N°2 ARP
05/09/61 IRAN avec 771 heures
15/12/61 GH N°2 ARP
31/01/63 14° GALAT ARP
23/06/64 retour  métropole par le carg 0 "Aulne” via Bou Sfer et
30/06/64 GALAT 14
01/09/65 ERGM Montauban 05/08/65 OMP
01/09/65 IRAN Héli Service Marignane avec 566 heures
17/01/66 MC Montauban 24/01/66 OMP stockage
..110/66 3° GALAT 26/10/66 OMP ARP
17/05/68 ERGMMontaub an 25/04/68 OMP VP 300
26/06/68 MC Montauban 04/07/68 OMP stockage
04/10/68 40° GALAT 19/0 9/6 8 OMP
01/04/69 MC Montauban 26/0 3/69 OMP
23/0 4/6 9 40° GALAT 18/ 04/69 OMP
..106/69 MC Montauban 24/06/69 OMP
01/07/69 GALDIV 11 29/07/69 OMP gain provisoire
25/05/70 ERGMMontauban 29/05/70 OMP attente réforme
09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Montauban
de l'appareil au Camp de Coétquidan
25/11/71 détruit
05/09/72 réformé avec 1113 heures de vol

FR100/ARP avec en sling le FR78/AAT, en avril 1963 dans le grand erg occidental (photo Michel des Bouillons).
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Sur le parking de Rennes, H-21 FR100/ARP du 3° GALAT (photo Jacques Barraquier).




Appareils de complément

Huit appareils livrés en 1959.
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FR101  C247 16/09/59

56- 2085 05/01/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)

08/04/59 arrivée a Alger par le tra nsport d'aviation "Dixmude"

08/04/59 GH N°2 AAB

22/02/60 Accidenté , au cours d'un entrainement en charge, le train principal heurte un
rocher et le train arriére droit est arraché.

22/02/60 Héli Service Maison Blanche 4° échelon aprés accident

17/03/6 0  IRAN AIA Maison Blanche

29/04/61 GH N°2 BES

31/01/63 14° GALAT BES

08/03/63 accidenté au Djebel F eroukraa u cours doéun vol doéenprema erpidtme nt
constate une augmentation de | a t e mp®r athserpeseriminbdiaterneat. qui L @&®qguwinplag
constate alors | 6®cl atement de | a pi@eée  “dapireshappement des 5

../05/63 14°% GALAT ARS

15/01/64 arrivé e aT oulon a bord du porte - avions "Arromanches" venant de Mers - el - Kébir

18/01/64 GALAT 15 10/01/64 OMP

30/01/64 ERM Versaill es 11/01/64 OMP attente IRAN

30/01/64 IRAN Héli Service Marignane avec 590 heures

01/06/64 MC Montauban 09/06/64 OMP stockage

.. 110/64 GALAT 14 10/10/64 OMP ARH

05/08/66 ERGMMontauban 05/08/66 OMP attente VP

26/08/66 ERGM Montauban VP 300

07/10/66 MC Montauban 25/10/66 OMP stockage

26/1 2/66 40° GALAT 28/11/66 OMP

12/05/67 détérioré parlagréleaT arbes - Loubiére.

.. 02/68 ERGMMontauban 19/02/68 OMP attente mise en place

01/07/69 retiré situation mensuelle

06/03/70 détruit

25/03/70 réfor mé avec 602 heures de vol

sauvegardé a 'ENSOA de Saint - Maixent

La FR101/AAB vue sur le berceau de crash suite & sa mésaventure du 22 février 1960.
On remarque | e flambage de :|I Olaamocari &msaeqa ddéa maratiins speau
comme une feuille de papier ! (photo X, via Emmanuel Bosc).



FR101 au GE-ALAT, a Buc, le 7 mai 1961 (photo X, via Michel Salmon).

e ‘ :

et

H-21 n° 101/ARS (au premier plan a droite) du 14° GALAT, embarqué le 14 janvier 1964 a bord du porte-avions "Arromanches"
a Mers-el-Kébir, destination Toulon ou il arrive le 15 (photo Yves Gelebart).



FR102 C248 07/09/59

56- 2086 05/01/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)

08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

08/ 04/59 GH N°2 AAN

22/02/60 accidenttaG uelmaa u cours dodébun vol dbéentrainement et sui
vitesse trop rapide, |l e pilote impacte et efface |l e train dbéatter
rejoindre sa base et afeilspros deberteduade gash.

01/07/60 accidenté  a El Oudjda au cours d'un posé sur une DZ opérationnelle, le train
avant droit heurte violemment le sol. Train hors service, cellule détériorée.

01/07/60 674 CRALAT rapatriement + attente

19/07/60 AIA Maison Blan  che 4°¢ échelon.

10/10/60 GH N°2 AAN

.111/62 retour métropole

19/10/62 ERM Versailles attente IRAN

19/10/62 IRAN avec 929 heureq

10/05/63 ES.ALAT 14/05/63 OMP BAS

15/01/64 EA.ALAT 19/1 2/6 3 OMP BAS

28/05/64 675 CRALAT échange GMP

08/07 /64 EA.ALAT BAS

25/11/64 675 CRALAT VP 300

01/02/65 EA.ALAT BAS

25/08/65 GALAT 14 04/08/65 OMP

25/08/65 accidenté  aRennes - Sain tJ acquesa u cours du vol de convoyage entre L e Luc et
Rennes , apres le posé a S ain tJ acques delal ande, le pilote exécute un 180° en s tationnaire sur le
parking. Au cours de | a manfTuvre | e rotor arri r ksectopecherstrecétén mi r ad
droit.

25/0 8/65 ERGMBruz 21/10/65 OMP attente réforme

31/03/66 réformé avec 355 heures de vol
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FR102/AAN du GH N°2, en Grande Kabylie, en 1959 (photo Maurice-Jacques Pigelet).



La FR102 & Rennes Saint Jacques aprés son crash du 25 ao(t 1965. La machine sera réformée
sans autre forme de proces (photo X, collection Emmanuel Bosc).



FR103 C249 16/09/59

56- 2087 05/01/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)

08/04/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

08/04/59 GH N°2 AAQ

16/03/60 accident ® au caldufade ukodrsl ddun vol ops. il se produi
moteur successi yugpage stpose el @utorotation . Cbest |l a cons®quence ddédune ru
5e cylindre. La machine es t ramenée par voie routiére a Tebessa.

05/05/62 IRAN AIA Maison Blanche avec 898 heures

27/11/62 GH N°2 AAQ

31/01/63 14° GALAT AAQ

../03/63 14° GALAT ARB

18/04/64 PHC/CEMO 13/05/64 OMP ARB

28/06/64 PHC/CEMO stockage

09/09/64 BPHC/CEMO BEH

28/06/65 PHC/CEMO stockage

02/10/65 BPHC/CEMO BEH

04/07/66 PHC/CEMO cellule et GMP stockés CD etLD

29/08/66 BPHC/CEMO BEH

01/12/66 PMAH B 25/11/66 OMP BEH

20/04/67 PMAH CB GMP déposé attente réforme

24/04/67 ESM Béchar régularisation

23/05/67 attente réforme

30/05/67 réformé avec 600 heures de vol

../05/67 abandonné a Colomb Béchar  apr és réforme, non rapatrié et ferraillé sur place

FR103/AAQ du GH N°2, a Souk-Ahras en 1960 (photo Jean-Marie Meunier).



FR104 C250 09/09/59

56- 2088 05/01/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°60)

08/04/59 arrivée a Alger p ar le transport d'aviation "Dixmude"

08/04/59 GH N°2 AAT

15/03/60 accidenté  dans la région de Batna.

GH N°2 AAT

02/04/61 détruit a 21 heures, a Chabet el Kébir, & 12 kilométres au sud -ouest de Mac
Mahon lors d'une évacuation sanitaire de nuit, de neu f blessés. Géné par la fumée d'un incendie sur la
Dz 6appareil accuse alors un fort taux d¢ecapininecGllestGeuyanue | e nepeutot e
contrer. Sbdapercevant qudil risque deéusd@®ramciervamut isoedéveest alo30E un
meétres ,le  premier pi |l ot e couche | O6ApEpamoir évacués I'appareil tous les occupants sont
saufs, le réservoir crevé prend feu et sous l'effet de I'incendie la banane explose.

17/04/61 réformé avec .... heures de vol
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FR104/AAT du GH N°2, dans la région de Bougie (photo Michel Boinot via Pierre Binet).

~

FR104/AAT. L'IPSA Odile Tommy-Martin avec un équipage du GH N°2 a I'heure du casse-cro(te,
dans la région de Bone, le 2 janvier 1960 (photo Odile Tommy-Martin).
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FR104/AAT. Epave de la Banane détruite dans la nuit du 2 avril 1961,
a 12 kilométres de Mac Mahon (photo Gilles Gouyon).



FR105
56- 2089

C251 17/10/59

18/06/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°132)

01/08/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude”

01/0 8/59 GH N°2 AAZ

06/01/62 AIA Maison Blanche IRAN avec 792 heures

10/0 4/62  GH N°2 AAZ

31/01/63 14° GALAT AAZ

../01/64 SVR

..101/64 14° GALAT ARQ

01/05/64 Port de Meknés attente embarquement

03/05/64 retour métropole par cargo "Vil le de Marseille" a Marseille

03/05/64 14° GALAT ARQ

01/06/64 GALAT 14 ARQ

21/08/64 SVR GALAT 14 VP 100

24/09/64 GALAT 14 ARQ

18/12 /64 ERGM Montauban 18/11/64 OMP attente IRAN

19/01/65 IRAN Héli Service Marignane avec 598 heures

12/07/65 MC Montauban 13/07/65 OMP stockage

. . /05/66 3° GALAT 18/05/66 OMP

.. 111/66 40° GALAT 28/11/66 OMP

12/05/67 détérioré parlagrélea T arbes - Loubiéres

17/10/67 ERGM Montauban 22/09/67 OMP VP 300

07/12/67 MC Montauban 15/12/67 OMP stockage

22/03/68 ERGM Momauban réparationq

17/05/6 8  3° GALAT 25/0 4/68 OMP

17/10/68 ERGM Bruz 19/09/68 OMP VP 100/400

22/11/68 MC Bruz 21/01/69 OMP stockage

18/09/69 ESAM 01/09/69 OMP MDL

13/03/70 ERGMBruz 11/02/70 OMP

25/03/70 ERGM Bruz stockage

17/04/70 DM n° 16318 DCMA T/ALAT/1 pour mise en place par I'ERGM de Bruz
de la cellule de I'appareil au 74 ¢ Rl du Havre.

01/07/70 retiré situation mensuelle

29/07/70 réformé avec 1115 heures de vol

FR105/AAZ du GH N° 2 Evacuation d'un T-6 accidenté (photo Roland Jeanjean).



FR105/AAZ avec un T-6 en sling (photo Emmanuel Egermann).



FR106 C252 05/11/59

56- 2090 18/06/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°132)

01/08/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

01/0 8/59 GH N°2 BEV

../ 05/6 3 r etour métropole par voie aérienne via SBA, Oran, Valencia, Perpignan et
Carcassonne  pour IRAN.

06/11/62 ERM Versailles 30/10/62 OMP attente IRAN

06/11/62 IRAN AIA Maison Blanche avec 908 heures

14/05/63 ES.ALAT 14/05/63 OMP
21/01/6 4 EA.ALAT 19/12/63 OMP

22/12/64 375 CRALAT échange GMP + pales
08/02/65 EA.ALAT
05/05/65 375 CRALAT VP 300

29/06/65 EA.ALAT
24/08/65 GALAT 14 05/08/65 OMP
01/09/65 3% GALAT

10/10/68 ERGMMontauban 30/09/66 OMP attente IRAN

20/10/66 IRAN Sud Aviation M arignane avec 588 heures

05/07/67 MC Montauban 10/07/67 OMP stockage

05/03/68 40° GALAT 23/02/68 OMP AEP

01/07/69 GALDIV 11 24/06/69 OMP BPR

21/11/69 ERGM Montauban 04/11/69 OMP attente réforme

09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place p ar 'ERGM de Montauban

de l'appareil au 5 ¢ GALAT de Lyon - Corbas, transféré a Dax en 1986.

.[04/71 MC Montauban 14/04/71 OMP

08/07/71 Lyon Corbas mise en place 5 ¢ GALAT

12/07/71 perte définitive

05/09/72 réformé avec 882 heures de vol

celluleat  tribuée5 © GALAT (DM nA24321 du 9 juin 1971) puis trans
Dax en juin 1989, et enfin mise en prét par convention aux Ailes Anciennes T oulouse  pour restauration
sous condition d'étre restaurée aux couleurs de I'ALAT, ce qui explique certainement pourquoi elle
arbore une superbe déco ration  Marine.

FR106/BEV du GH N°2, en 1960, au poste du Hamma, sur le flanc sud du Hodna, prés de Colbert (photo Pierre Lalannier).



FR106/AEP du 40° GALAT en 1968. Il est a noter que la machine porte la barre de maintien des SOA (la barre coudée
entrele3°etle4*hubl ot, ° gauche de | 6i mmatriculation) qui ®tai
De m°me sur | a Banane | es par achut ag(phetoX, éollectioreCGhitistina Madcrod). d e
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Tarbes (?), en 1969, H-21 FR106/BPR du Galdiv 11 (photo Jacques Barraquier).



FR107 C253 07/12/59

56- 253 18/06/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°132)

01/08/59 arrivée a Alger par le tra nsport d'aviation "Dixmude"

01/0 8/59 GH N°2 AAX

15/05/62 IRAN AIA Maison Blanche avec 882 heures

30/10/62 GH N°2 AAX

31/01/63 14° GALAT AAX

30/07/63 accidenté en GX88 EQ en Algérie . Lbappareil se pr®sent sur une
des panneaux retenus au sol par des sacs de pierres de 5 kg. Un des panneaux, pris dans le souffle,
sbenvole et passe dans |l e rotor.

15/01/64 arrivé e aT oulon a bord du porte - avions "Arromanches" venant de Mers - el - Kébir

18/01/64 GALAT 15 10/01/64 OMP AAX

05/08/64 SVR GALAT 15 VP 100

05/10/64 GALAT 15 AAX

09/10/64 accidenté  au lieu -ditC ombechaude. Au cours du volil se produit des ratés
moteur suivies ddébune perte de puissance. Le pilote r®ussit cepend
circonscrire un d®baud®dléam®eawdi pot dbé6®chappement .

02/03/65 ERGM Montauban VP 300

21/04/65 GALAT 15 AAX

25/08/65 GALAT 14 05/08/65 OMP
01/09/65 3° GALAT

25/03/66 ERGM Bruz mise en condition IRAN
06/04/66 ERGMMontauban attente convoyage
08/04/66 IRAN Héli Service Mar ignane avec 562 heures
20/10/66 MC Montauban 28/10/66 OMP stockage
18/01/67 40° GALAT 28/11/66 OMP
12/05/67 détérioré parlagrélea T arbes - Loubiéres
../06/68 ERGM Montauban 20/06/68 OMP attente VP
08/07/68 ERGM Montauban VP 300
02/08/68 MC Montauban 09/08/68 OMP stockage
25/08/69 GALDIV 11 13/0 8/ 69 OMP
25/05/70 interdit de vol
08/06/70 ERGMMontauban 29/0 5/70 OMP attente mise en place
09/01/71 DM n° 24321 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Montauban
de la cellule de I'appareil au GC R 602 de Montlhéry,
24/12/71 transféré au Luc LRZ
code LZR (L: Leroy (cdt EA.ALAT); Z: Zottier ?; R: ?).
05/09/72 réformé avec 995 heures de vol
Le Luc ESI

FR107/AAX du GH N°2, le 1* janvier 1960 a Sétif (photo Bernard Chenel).



FR107/AAX, en 1960 a la 674° CRALAT d'Ain-Arnat (photo Jacques Blouin).

FR107/LZR, au Luc dans les années 1990 (photo Alain Picollet).



Dans un piétre état, laFR107/ESI, au Luc, le 1*" septembre 2008.
L 6 a p psara @escendu de son support le 30 avril 2019 (photo Mathieu Vandenavenne).



FR108 C254 17/12/59
56- 2092 18/06/59 départ de Norfolk sur le transport d'aviation "Dixmude" (RFM n°132)

01/08/59 arrivée a Alger par le transport d'aviation "Dixmude"

01/0 8/59 GH N°2 BEH

25/07/61 IRAN AIA Maison Blan che

09/11/61 GH N°2 BEH

31/01/63 14° GALAT BEH (04/04/63)

02/04/63 accidenté  a C hréa en Algérie. cours dodéun exercice doh®lipor
finale | 6appareil affiche un taux de chute important Le pilote n
avant gauche heurte. La machine, fortement d®port® sur sefjastegrauche,
limite de la DZ.

02/04/63 Héli Service 4° échelon aprés accident

../05/63 14° GALAT AAD

..110/63 retour métropole

.110 /63 ERM Versailles attente IR~ AN

18/10/63 IRAN Héli Service Marignane avec 287 heures

25/03/65 MC Montauban 08/04/65 OMP stockage

.. 104/65 EA- EAl 13/04/65 OMP

24/07/67 ERGMBruz 05/07/67 OMP VP 300

31/08/67 MC Montauban stockage

14/11/68 3° GALAT 18/09/68 OMP ARS

26/ 02/69 ERGMBruz VP 400 + échange GMP

31/03/69 3% GALAT ARS

21/05/69 accidentt aR ennes-SaintJ acques. LO6appareil au parking est mis
nor mal ement. Au cours de | 6embrayage apparaissent quelques Vvibrat
mécanicien de piste voi t cependant des particules m®talliques sortir par |

immédiatement au pilote de couper le GMP. Les mécaniciens constatent alors la détérioration du siege de

soupape dé®chap
16/02/70
25/ 03/70

17/04/70

pement du
ERGM Bruz 17/12/69 OMP
ERGM Bruz

cylindre

nAl.

stockage

DM n° 16318 DCMAT/ALAT/1 pour mise en place par 'ERGM de Bruz

de la cellule de I'appareil au Camp du Ruchard (1

29/06/70
01/07/70

réformé avec 594 heures de vol
retiré situation mensuelle

© RM).

FR108/BEH du GH N°2 en fin d'autorotation, a Batna (photo Gérard Ettori).



Galerie photos
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FR31/BFK a la 674° CRALAT, a Sétif, en 1960 (photo Gérard Gouyet).



Récupération d'une Banane, en 1960 a Guelma, par la 674° CRALAT (photo Gérard Gouyet).

GH N°2, ravitaillement a Torrelli, vers Batna, en 1960 (photo Jean Aubier).



477

Réparation en campagne pres de Redjas (photo Max Polge).

FR??/AZ (n° 50 ?) a Chéragas en 1962 (photo Claude Marx).




Epaves de H-21 a Valence-Chabeuil (photos Jacques Barraquier).



i it L
e

E
§
B
i

Caricaturesd a n s

de

.-

r e p qphotod Bierre GUiJD). 1

du




